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ANAI:?ZA UMIESTNENIA OBCIANSKEJ VYBAVENOSTI
A INYCH FUNKCII VO VZTAHU K HISTORICKEMU JADRU

Mesto KoSice ma (plosne) najvacsiu mestski pamiatkovu rezervaciu na Slovensku. Na uzemi
87 hektarov je situovanych priblizne 1200 historickych objektov. Aj ked ide o rozsiahly
a uceleny historicky urbanisticky sibor, pamiatkova rezervacia zabera plochu iba necelého
jedného percenta v pomere k celkove]j zastavanej ploche sidla. Vdaka novovekému okruzno-
radialnemu systému dopravy, zalozenému v prvej tretine 19. storocia, sa zachoval komplexny
pamiatkovy urbanizmus historického jadra. Na tento historicky koncept nadviazal v 50. rokoch
20. storocia aj prvy Smerny Gzemny plan Kosic. V ramci byvalého Ceskoslovenska tak vznikol
prikladny sp6sob zachovania historického jadra a zaroven plan koncepcného rozvoja sidla,
zaloZzeného na klasickom okruzno-radidlnom principe.

Po roku 1990 nastal vo vSetkych postkomunistickych krajindch dynamicky rozvoj terciarnej
sféry. KoSice neboli vynimkou. Na vonkajSom obvode historického jadra mesta postupne zacali
pribadat funkcie, ktoré zataZili a spomalili prvy mestsky okruh. Byvalé mestské bulvare,
zaloZené este v 19. storoci, dnes musia kapacitne zvladat pribudajlice poziadavky, kladené na
krajské mesto.

Ucelena okruzna koncepcia historického jadra neumoznila aditivne narastanie centra, a preto
v pripade KoSic ostalo celomestské centrum zakonzervované v dimenzii povodného
historického sidla. Mestska pamiatkova rezervacia KoSice v sucasnosti plni okrem funkcie
obytnej aspolocenskej aj funkcie obcianskeho vybavenia celomestského, ale aj
regiondlneho vyznamu. To je sice pre mesto ako celok vitané, avSak na Uzemi pamiatkovej
rezervacie dlhodobo dochadza k pretlaku kapacit. Prirodzena snaha investorov umiestriovat
svoje investicie v prirodzenom centre obchodu a sluzieb vytvara problémy dopravné, obsluzné,
a aj funkéné. Oproti poZadovane] kapacite statickej dopravy uz dnes v historickom jadre chyba
priblizne 1800 parkovacich miest. Hotelové sluzby, verejné stravovanie, obchodné prevadzky,
Skolské zariadenia, administrativa a dalSie mestotvorné funkcie sa tiesnia v historickych
budovach, spravidla pri stazenom pristupe individualnou ¢i hromadnou dopravou. Instittcie —
mestské, ale aj regiondlne - si pre svoj rast zasluZia zvacSovanie priestorov, ale pre pamiatkovu
rezervaciu to znamena neustdle korekcie zvnutra (jednotlivych historickych budov i celych
mestskych blokov), ¢im mestské jadro prichddza o svoju autenticitu. Prirodzené poslanie
historického jadra, uréeného okrem sidelnej funkcie dnes najma na kultdrne a spoloCenské
vyuzitie, sa pretlaca s poziadavkami na vykonné administrativno — obchodné centrum pre
sluzbu verejnosti z celého regiénu.

Rozsirenie celomestského centra by preto mohlo byt logickym krokom k postupnému rozvoju
celomestskych a nadmestskych funkcii, na ktoré uz historické jadro kapacitne nestaci.

Udolie Hornadu s extenzivnou zelefiou a nekoncepéne rozptylenymi priemyselnymi skladmi je

rozsiahlou ploSnou rezervou pre dalsi rozvoj sidla pre naplnenie koncepcie kompaktného
mesta. Byvalé priemyselné aredly, ktoré sa poévodne nachddzali na periférii historického mesta,
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sa dnes ocitli v geometrickom strede moderného sidla. Postupna prestavba nekoncepcnej
extenzivnej zastavby moézZe v nasledujicich dekadach slizit na budovanie kvalitnych verejnych
sluZieb. Logicky sustredena zastavba obcianskej vybavenosti tak mdZe byt sustredena v hlavnej
komunikacnej a kompozi¢nej osi. Namiesto dalSieho ploSného rozptylovania vzajomne
komunikujicich prevadzok, ktoré kumulativne zatazuju dopravny systém celého mesta, moze
vzniknut dobre dostupna infrastruktura bez zbytocnej duplicity, bez zbyto¢nych presunov
a prestupov.

Menia sa technologické naroky na administrativne budovy, na vykon statnej a verejnej spravy,
aj na sposob vzdelavania. Mnohé funkcie sice presli do kyberpriestoru, avsak narastli niektoré
formy mobility a socidlnych interakcii. Urbanisticka sutaz by mala zaroven poskytnut nazory
a predikcie dalSieho vyvoja centra mesta nielen pre sidlo samotné, ale aj pre Sirsi region.

KoSice su aj dnes prikladom inkluzivneho a bezpeéného mesta, avSak klesa podiel pesSieho
pristupu do centra. Vychodna ¢ast mesta (Furca, Tahanovce, Opatske, Jazero) dnes nema pesi,
a ani cyklisticky pristup k celomestskému centru. Prepojenie vsSetkych druhov dopravy cez
Zeleznicu a v centralnej polohe mesta je preto vyzvou.

Navrhované rozsirenie celomestského centra v kontakte s historickym jadrom, v blizkosti
vlakovej a autobusovej stanice, sdobrym napojenim na cestni tranzitni siet,
doplnenu prirodnou kompoziénou osou Hornadu, sa javi ako idedlna prileZitost ako vytvorit
novu rozvojovu lokalitu pre funkcie celomestského centra, a zdroven naplni aj opravnené
oCakavania okolitého regidnu. Mesto od tohto kroku oCakava logicku organizaciu suvisiacich
funkcii, ktord ma priniest zmenu paradigmy investorov, ktori (zatial) nemaju ind moznost: mézu
len pretaZovat vonkajsi obvod historického jadra alebo zahustovat sidliska.

KoSice maju velké rezervy v plane udrzatelnej mobility. Zelezniény koridor je situovany
v hlavnej kompozi¢nej osi sidla, a to a7 s Usekom o dizke15 km na zastavanej &asti mesta. To
dava silny predpoklad na kostrovu poziciu Zeleznice (napr. typu Schnellbahn) v ramci sidla, a aj
v ramci regiénu. Medziro¢ne rastie pocet fudi, cestujucich do metropoly vychodu za pracou,
vzdelanim, za sluzbami. RozSirenie celomestského centra v blizkosti Zeleznice by teda malo
absorbovat napor rastucej mobility.
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